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(57) Hauptanspruch: Uberbaudeckel (2) eines Briicken- oder
Unterfiihrungstragwerkes (1), dessen fiir den zu unterque-
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ein erstes (4) und ein zweites (4a) Anschlussende fiir den an
diesen Verkehrswegabschnitt heranfiihrenden Koérper des
Verkehrsweges aufweist und dessen Unterseite (6) neben
dem ersten Anschlussende (4) eine erste Abstiitzflache (5)
zur Auflage auf einem tiefgegriindeten Widerlager aufweist,
gekennzeichnet durch wenigstens eine von der Unterseite
(6) abstehende als Verbau ausgelegte Baubehelfswand (7)
mit einer zum langeren Teil der Unterseite (6) gerichteten In-
nenseite (8) und einer entgegengesetzt gerichteten Aufien-
seite (9), wobei sich die Baubehelfswand (7) an der Unter-
seite (6) im Wesentlichen iber deren Breite erstreckt und an
oder neben dem ersten Anschlussende (4) sowie naher an
diesem angeordnet ist als die erste Abstiitzflache (5).
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Beschreibung

[0001] Bei der Erneuerung oder dem Neubau von
Bricken oder Unterfihrungen kommt h&ufig die so
genannte Deckelbauweise zum Einsatz, bei der ei-
ne Uberbriickte Baugrube erstellt wird, in der zumeist
der unterquerende Verkehrsweg verlegt wird. Grund-
gedanke der Deckelbauweise, die urspriinglich im
U-Bahnbau Anfang des letzten Jahrhunderts entwi-
ckelt wurde, ist die Herstellung einer Bruckenplatte
im Bereich des neu zu unterquerenden Verkehrswe-
ges in moglichst kurzer Bauzeit und erst im zwei-
ten Schritt die Herstellung des unterquerenden Bau-
werks im Schutze des Deckels, wobei der Verkehr
oberhalb nicht mehr beeinflusst oder behindert wird.

[0002] Insbesondere im modernen Bahnbau der
letzten Jahrzehnte wurde durch Weiterentwicklung
der Hebe- und Verschubtechnik, wie beispielsweise
durch hydraulische Stempel, Teflonlager oder Fluid-
Technik, die Méglichkeit geschaffen, den Uberbau-
deckel in seitlicher Lage auf3erhalb des Betriebs her-
zustellen und in der Betriebsruhe oder angemelde-
ten Sperrpausen einzuschieben. Hierdurch konnte
die Beeinflussung des Betriebs auf wenige Stunden
begrenzt werden. Auch der gleisweise getrennte Ver-
schub in einer Strecke von beiden Seiten der Gleise
ist Ublich, so dass der Verkehr eingleisig aufrechter-
halten werden kann.

[0003] Am Beispiel eines fiir den Bahnverkehr be-
schriebenen Bauverfahrens wird nachfolgend kurz
der Stand der Technik skizziert, wobei die geschilder-
te Vorgehensweise auch auf den Bereich des Stra-
Renbaus Ubertragbar ist:

[0004] In Verkehrspausen werden Bohrpfahle als
Tiefgrindungen in den Verkehrswegkdrper einge-
bracht. Dabei kénnen, im Falle einer Mehrzahl von
Bohrpféhlen, Uberschnittene oder aufgeléste Bohr-
pfahlwande erstellt werden. Die Bohrpfahle sind mit
Stecktragern versehen, die mit ihrem unteren Teil in
den Bohrpfahlen verankert sind und mit ihrem obe-
ren Teil aus diesen herausragen. Nach Wiederher-
stellung des Verkehrsweges ist zunachst wieder ein
uneingeschrankter Betrieb mdglich.

[0005] Neben der Trasse wird der Uberbaudeckel
hergestellt. Der Uberbaudeckel ist an seiner Obersei-
te im Wesentlichen plan, wahrend er an seiner Un-
terseite an seinen beiden Anschlussenden Abstiitz-
flachen aufweist, die so angeschréagt sind, dass sich
die Deckelstarke in Richtung der Anschlussenden
verringert. Nach vollstédndiger Freilegung der obe-
ren Teile der Stecktrdger und Schaffung von Bau-
und Arbeitsraum fiir ausreichend dimensionierte Ver-
schubeinheiten wird der Uberbaudeckel sodann dem
oberen Teil der Stecktrager aufgelagert, indem er
seitlich in den quergeschlitzten Verkehrswegkorper
eingeschoben wird. Der Bau- und Arbeitsraum wird
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nachfolgend auch als Verkehrswegkdrperquerschlitz
oder kurz Querschlitz bezeichnet, wobei es sich der
Form nach um einen Aushub Uber die gesamte Brei-
te des Unterbaus handelt, der zu beiden Seiten der
Tiefgrindungen ausreichend Raum fir Baumaschi-
nen und -gerate aufweist und dessen Wandungen
aus statischen Griinden vom Grund zur Oberkante
des Verkehrswegunterbaus schrag nach auf’en an-
steigen, wobei zwischen der erdkernseitigen, inneren
und der dulReren Wandung unterschieden wird. Der
Uberbaudeckel liegt in den meisten Fallen nahe sei-
ner Anschlussenden auf den Stecktrédgern und mit
dem zentralen Bereich seiner Unterseite auf einem
zwischen zwei Querschlitzen verbliebenen Erdkern
und kann so in seiner Lage zunéachst gesichert wer-
den.

[0006] AnschlieRend wird der Bereich des Quer-
schlitzes auf beiden Seiten neben dem Uberbaude-
ckel mittels zugelassener Hilfsbriicken Uberbriickt,
die maximal eine verlangsamte Nutzung des pro-
visorisch wiederhergestellten Verkehrsweges erlau-
ben. Um die Tragféhigkeit des Uberbaudeckels auch
nach Entfernung des verbliebenen Erdkerns zu ge-
wahrleisten, werden die Bohrpfahle mit Beton entlang
der Stecktrager verlangert und gegebenenfalls auch
verbreitert, wobei eine verstarkte Bewehrung in den
Ecken des im Endzustand rahmenartigen Bauwerks
Ublich ist. Im Falle von Bohrpfahlwénden erfolgt die
Betonage haufig balkenartig zwischen den Kopfsei-
ten der Bohrpfahle und der Unterseite des Uberbau-
deckels.

[0007] Nach dem Ausharten der Rahmenecken ist
zwischen den Aulienseiten des Uberirdischen Teils
des Deckelbauwerks und der auReren Wandung
des Unterbauquerschlitzes ein separater Bau- und
Arbeitsraum entstanden, der von einer Hilfsbriicke
Uberspannt wird. Dieser Raum kann nunmehr mit
Baumaterial fur den Verkehrswegkdrper verfullt wer-
den. Nach Entfernung der Hilfsbriicke und Wieder-
herstellung des Verkehrsweges kann die zuvor not-
wendige Sperrung des Verkehrsweges aufgehoben
werden. Mit der Entfernung des Erdkerns und Ein-
bau eines unterfihrenden Trogbauwerks oder der-
gleichen kann frihestens nach Aushérten der Rah-
menecken begonnen werden. Es ist vorteilhaft, so
schnell wie moglich, also nach Aushérten der Rah-
menecken, die Hilfsbriicken wieder zu entfernen und
den Endzustand des Verkehrsweges herzustellen.

[0008] Gerade im Bahnverkehr sind Sperrpausen
und Zeiten, in denen lediglich Langsamfahrten er-
laubt sind, problematisch, da sie regelmafig Auswir-
kungen auf den gesamten Fahrplan haben. Auch der
Ein- und Ausbau von Hilfsbriicken ist hier besonders
aufwandig, da im Regelfall Fahrleitungen an- und ab-
geschaltet und verschwenkt werden missen. Im Fal-
le von Nebenbahnen kénnen enge Radien, beispiels-
weise von 300 m oder weniger, im Anschluss an das
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zu erstellende Bauwerk problematisch sein, da kei-
ne zugelassenen Hilfsbriicken zur Verfigung stehen
und der Einbau von Schwellenersatztragern notig wa-
re.

[0009] Die Patentschrift DE 1 220 879 aus dem
Jahr 1966 offenbarte bereits ein Verfahren zum
nachtraglichen Einbauen eines Unterfihrungsbau-
werks mit ausschlieflich auf beiden Seiten des Bahn-
oder StralRenkérpers angeordneten Fundamenten,
die durch Trager verbunden werden, die den Ver-
kehrswegkdrper quer durchdringen. Nach Aushub
von Querschlitzen im Verkehrswegkdrper bis auf das
Niveau dieser Trager wird ein komplettes Trogbau-
werk eingefigt, wobei dessen tragenden Wandungen
nach unten weisen. Diese Bauweise eignet sich le-
diglich fur kleinere Unterfiihrungsbauwerke und erfor-
dert sehr tiefe Querschlitze von der Héhe des Trog-
bauwerks. Die verwendete Flachgrindung wird ent-
weder mittels Durchdringung des Verkehrswegkor-
pers durch die Trager erstellt oder nach Erstellung
der Querschlitze und Lagesicherung der Trager mit-
tels Kranen vor deren Einbetonierung. Im Gegen-
satz zu Tiefgrindungen mittels Bohrpfahlen ist die-
ses Verfahren unter Wasserauftrieb nicht durchfihr-
bar. Die aufwandigen und zeitraubenden Griindungs-
arbeiten machen hier den Vorteil zunichte, den ver-
gleichsweise kleinen Bauraum neben dem Bauwerk
mittels seitlich an die tragenden Trogwande ange-
schlossener Ausleger Uberbriicken zu kénnen und
auf diese Weise ohne Hilfsbriicken auszukommen.

[0010] Die Auslegeschrift DE 1 282 048 aus dem
Jahr 1968 beschaftigt sich mit rahmenartigen Bri-
ckentragwerken, die durch Schleppplatten verlangert
sind. Ahnlich der Patentschrift DE 1 220 879 ist da-
bei eine Variante offenbart, bei der die Schleppplat-
te mit ihrem inneren Anschlussende einem Bohrpfahl
aufliegt und mit ihrem dul3eren Anschlussende einem
flachgegrindeten Fundament aufliegt. Auch eine Va-
riante, bei der das dul3ere Ende der Schleppplatte ei-
nem auf Bohrpféhlen ruhendem Kopfbalken aufliegt
und die Schleppplatte ein auskragendes Ende auf-
weist ist offenbart. Die nach unten gerichtete Auskra-
gung der Schleppplatte ist hier jedoch lediglich so di-
mensioniert, dass sie nurim Zusammenspiel mit dem
Kopfbalken den oberen Abschluss des Widerlagers
gegen den Boden bildet. Ein Verzicht auf Behelfsbru-
cken ist bei der Erstellung dieser Variante nicht mog-
lich und wird auch nicht thematisiert.

[0011] Aufgabe der vorliegenden Erfindung ist es, ei-
nen Uberbaudeckel zur Verfiigung zu stellen, der das
Erfordernis der Verwendung von Hilfsbriicken bei der
Erstellung von tiefgegriindeten Briicken- oder Unter-
fuhrungstragwerken entfallen I&sst, indem er eine An-
ordnung aus Uberbaudeckel, Stecktrager und Tief-
grindung mittels Bohrpfahlen erlaubt, die ein Verfah-
ren ermdglicht, bei dem noch vor der Betonage der
Rahmenecken der Anschluss des Verkehrswegkor-
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pers an den Uberbaudeckel erfolgen kann, so dass
Sperrpausen und Langsamfahrzeiten auf ein Mini-
mum reduziert werden kénnen und nach Mdglichkeit
Zulassungsverfahren verkirzt und Genehmigungen
zum Teil entfallen kénnen.

[0012] Die Aufgabe wird mittels eines Deckeliber-
baus gemaR Anspruch 1 geldst. Vorteilhafte Aus-
fihrungsformen des erfindungsgemaRen Uberbau-
deckels ergeben sich aus den Unteranspriichen 2 bis
5. Der Uberbaudeckel erlaubt Anordnungen geméan
der Anspruch 6 bis 10, wobei sich aus den Anspri-
chen 7 bis 10 vorteilhafte Weiterbildungen der Anord-
nung gemaf Anspruch 6 ergeben. Die Anordnungen
nach den Anspriichen 6 bis 10 lassen sich samtlich
in ein behelfsbriickenfreies Verfahren nach Anspruch
11 integrieren und erméglichen dieses.

[0013] Der gemall oben dargestelltem Stand der
Technik seitlich oder auch von oben in die Querschlit-
ze des Verkehrswegkérpers einzubringende Uber-
baudeckel weist erfindungsgemal® wenigstens ei-
ne von der Unterseite abstehende Baubehelfswand
auf, die am Anschlussende des Uberbaudeckels fiir
den verbleibenden Verkehrswegkorper angeordnet
ist oder zumindest nahe der Absttitzflache fir die Auf-
lage auf einem tiefgegriindeten Widerlager, im Regel-
fall einer Bohrpfahlwand, die in tGberschnittener Bau-
weise geeignet ist, Wasser abzuhalten. Die Baube-
helfswand erstreckt sich an der Unterseite des Uber-
baudeckels Uber dessen Breite. In jedem Fall ist sie
néher an dem Abschlussende des Uberbaudeckels
angeordnet als die Abstutzflache fur das Widerla-
ger. Der horizontale Teil des Uberbaudeckels kann
dementsprechend am Abschlussende auch, zumeist
nur geringflgig, Uber die Behelfswand hinausgefihrt
werden.

[0014] Der erfindungsgeméRe Uberbaudeckel er-
méglicht eine Anordnung von Uberbaudeckel, Bohr-
pfahl und Stecktrager, bei der der untere Teil des
Stecktragers in dem Bohrpfahl steckt, der obere Teil
des Stecktrdgers aus diesem hinausragt und der
Uberbaudeckel dem Stecktrager mit seiner Abstiitz-
flache aufgelagert ist. In einem ersten Bauzustand
der Anordnung wird der obere Teil des Stecktra-
gers nach auf3en ganz oder zumindest im Wesent-
lichen gegenuber Baumaterial zur Verflllung des
Querschlitzes an der Aullenseite der Behelfswand
abgeschirmt. Der Abstand zwischen der Kopfseite
des Bohrpfahls und der Unterseite des Uberbaude-
ckels kann dabei grof3er als die Hohe der Behelfs-
wand Uber der Unterseite des Uberbaudeckels sein,
sollte jedoch wenigstens im Wesentlichen gleich der
Hohe der Behelfswand sein, damit eine ausreichen-
de Abschirmung gegenuber horizontal driickendem
Baumaterial, im Regelfall Erdmassen, gewahrleistet
ist. In einem zweiten Schalungszustand der Anord-
nung ist der obere Teil des Stecktragers vollstandig
mit Beton fir die Betonage der Rahmenecke umge-
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ben, der bei vorhandener Schalung noch nicht aus-
gehartet sein muss.

[0015] Die erfindungsgeméafle Anordnung ermég-
licht ein neues, behelfsbriickenfreies Verfahren zum
zugigen Verkehrswegkdrper- und Verkehrswegan-
schluss eines Briicken- oder Unterfihrungsbauwer-
kes in Deckelbauweise, bei dem zunéchst der Bau-
zustand der erfindungsgeméafen Anordnung erstellt
wird, indem nach Einbringung eines Bohrpfahls, der
bereits entsprechend mit einem Stecktrager verse-
hen ist, als Tiefgrindung in den Verkehrswegkdr-
per der obere Teil des Stecktragers im Zuge des
Querschlitzaushubs vollstandig freigelegt wird und
dem Stecktrager und im Regelfall auch einem Erd-
kern oder benachbarten Abschnitt des Verkehrs-
wegkorpers aufgelagert wird. Bereits nach Erstel-
lung des Bauzustands der erfindungsgeméafien An-
ordnung kann mit der Wiederherstellung des Ver-
kehrswegkodrpers im Bereich des Querschlitzes ne-
ben der Aulenseite der Behelfswand begonnen wer-
den, indem der dort entstandene separate Bau- und
Arbeitsraum mit Baumaterial flir den Verkehrsweg-
kérper, in der Regel mit Erdmassen, verfillt wird.
Auch die Wiederherstellung des Verkehrsweges ist
nach erfolgter Verfillung bereits mdglich. Zeitgleich
kann der Schalungszustand der Anordnung herge-
stellt werden. Eine Sperrung des Verkehrsweges ist
lediglich noch wéhrend des Aushéartens des den obe-
ren Teil des Stecktrdgers umgebenden Betons né-
tig. Danach kdnnen samtliche weiteren Arbeiten oh-
ne Streckensperrungen, Langsamfahrten oder der-
gleichen durchgefuhrt werden.

[0016] Nachfolgend werden bevorzugte Ausfiih-
rungsbeispiele des Uberbaudeckels, der Anordnung
sowie des behelfsbrickenfreien Verfahrens anhand
der Zeichnungen naher erldutert:

Fig. 1 zeigt ein auf herkdbmmliche Weise erstell-
tes Brickentragwerk von der Seite.

Fig. 2 zeigt den Uberbaudeckel und den Bauzu-
stand der Anordnung von der Seite.

Fig. 3 zeigt den Schalungszustand der Anord-
nung von der Seite.

[0017] Fig. 1 zeigt:

(A) herkémmlicher Uberbaudeckel
(B)
(C)
(D)
(E)
(F)
(G)

(H)

Kopfbalken aus Beton
oberer Teil des Stecktragers
unterer Teil des Stecktragers
Stecktrager

Hilfsbricke

Bohrpfahl

Erdkern
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Querschlitz

U]
(),

aulere Wandung

(K) innere, erdkernseitige Wandung
(L) Abstutzflache
(M) Anschlussende

[0018] Dabei ist zu erkennen, dass vor der Erstel-
lung des Kopfbalkens aus Beton (B) eine Verfil-
lung des Querschlitzes zwischen oberem Teil (C)
des Stecktragers (E) und auferer Wandung (J) des
Querschlitzes (I) nicht moglich ist, da der Bereich
des Querschlitzes (I) zwischen oberem Teil (C) des
Stecktragers (E) und innerer, erdkernseitiger Wan-
dung (K) des Querschlitzes (1) durch den oberen Teil
(C) des Stecktragers (E) nicht abgeschirmt wird. Es
muss daher entweder eine Streckensperrung erfol-
gen bis der Kopfbalken (B) geschalt, betoniert, aus-
gehartet und ausgeschalt ist oder es missen Hilfs-
briicken (F) eingesetzt werden, um wenigstens ge-
schwindigkeitsreduzierten Verkehr zu ermdglichen.

[0019] Fig. 2 zeigt:

Briicken- oder Unterfiihrungstragwerk

(

(2) Uberbaudeckel

(3) Oberseite des Uberbaudeckels
(4) erstes Anschlussende

(4a) zweites Anschlussende

(5) erste Abstitzflache

(5a) zweite Abstitzflache

(6) Unterseite des Uberbaudeckels
(7) Baubehelfswand

(7a) zweite Baubehelfswand

(8) Innenseite der Baubehelfswand
(9) AuRenseite der Baubehelfswand
(10) Anordnung

(11) Bohrpfahl

(12) Kopfseite des Bohrpfahls

(13) Stecktrager

(14) unterer Teil des Stecktragers
(15) oberer Teil des Stecktragers
(16) Bauzustand der Anordnung
(19) Vekehrswegkorper

(20) Verkehrsweg

(21) Querschlitz

(H) Erdkern
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[0020] Zu erkennen ist hier die Baubehelfswand (7)
am ersten Anschlussende (4) des Uberbaudeckels
(2) sowie eine zweite Baubehelfswand (7a) am zwei-
ten Anschlussende (4a) des Uberbaudeckels (2), Die
Starke der Baubehelfswand (7) ist hier geringer als
der horizontale Teil des Uberbaudeckels (2), da die
Baubehelfswand (7) lediglich als Verbau ausgelegt
ist, der dem hauptsachlich horizontalen Druck von an
ihrer AuBenseite (9) angeordnetem Baumaterial fir
den Verkehrswegkédrper (19), dem darauf verlaufen-
den Verkehrsweg (20), hier Bahngleise, sowie den
entsprechenden Verkehrsmitteln, hier Eisenbahnen,
standhalt. Fir eine vertikale Belastung braucht die
Behelfswand dagegen nicht ausgelegt zu sein, da
die Lasten im Zusammenhang mit dem Uberbaude-
ckel (2) Gber den im Regelfall verbleibenden Erdkern
(H) zwischen zwei Querschlitzen (21), die Stecktra-
ger (13) und die Verschubeinheit (nicht gezeigt) fur
den Uberbaudeckel (2) abgefangen werden. Bei der
hier gezeigten Ausfiihrungsform ist der Uberbaude-
ckel (2) monolithisch ausgefiihrt. Die H6he der Bau-
behelfswand (7) tiber der Unterseite (6) des Uberbau-
deckels (2) ist so bemessen, dass die Innenseite (8)
der Baubehehelfswand (7) unverlangert als Schalung
fur die Uberirdische Fortsetzung einer als Widerlager
erstellten Tiefgrindung durch Betonage nutzbar ist.
Fig. 2 zeigt hier den Bauzustand (16) der Anordnung
(10), die aus dem monolithischen Uberbaudeckel (2),
einem Bohrpfahl (11), wobei hier eine Uberschnitte-
ne Bohrpfahlwand gezeigt ist, und dem Stecktrager
(13) besteht, wobei der Stecktrager (13) mit seinem
unteren Teil (14) in dem Bohrpfahl (11) steckt und
mit seinem oberen Teil (15) aus diesem herausragt
und der Uberbaudeckel (2) mit seiner ersten Abstiitz-
flache (5) auf dem oberen Teil (15) des Stecktra-
gers (13) aufliegt. Dabei ist der Abstand zwischen der
Kopfseite (12) des Bohrpfahls (11) und der Unterseite
(6) des Uberbaudeckels (2) hier vorteilhafterweise im
Wesentlichen gleich der Hohe der Baubehelfswand
(7) Uber der Unterseite (6) des Uberbaudeckels (2),
so dass eine vollstdndige Abschirmung des Bereichs
des Querschlitzes (21) neben der AulRenseite (9) der
Baubehelfswand (7) erreicht wird und noch vor Erstel-
lung des Schalungszustands (siehe Fig. 3, Fig. 17)
mit dem Verflllen dieses Bau- und Arbeitsraums be-
gonnen werden kann. Mdglich ist es auch, eine ge-
ringfligig kurzere Baubehelfswand (7) zu verwenden,
soweit nicht der Vorgang des Verfillens aufgrund der
dann nicht optimalen Abschirmung so stark verzé-
gert wird, dass gegenuber der herkdbmmlichen Vor-
gehensweise mit Behelfsbriicken kein Kosten- und/
oder Zeitvorteil mehr erzielt werden kann. Eine lange-
re Baubehelfswand (7) kann hingegen vorteilhaft die
Seite des Bohrpfahls an dessen oberen Ende als Wi-
derlager nutzen und dadurch gegebenenfalls in ge-
ringerer Starke ausgefiihrt werden.

[0021] Fig. 3 zeigt
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(1) Bruicken- oder Unterfiihrungstragwerk
2) Uberbaudeckel

(5) erste Abstitzflache

(7) Baubehelfswand

(9) AulRenseite der Baubehelfswand

(10) Anordnung

(11) Bohrpfahl

(12) Kopfseite des Bohrpfahls

(17) Schalungszustand der Anordnung
(18) Beton

(19) Vekehrswegkdrper

(20) Verkehrsweg

(N) Unterbau des unterquerenden Verkehrs-

weges

[0022] Hier ist zu erkennen, dass der obere Teil des
Stecktrégers (siehe Fig. 2, Fig. 15) bereits vollstén-
dig mit Beton (18) umgeben ist und demnach der
Schalungszustand (17) der Anordnung (10) erreicht
ist. Dabei diente die Innenseite (8) der Baubehelfs-
wand (7) vorteilhaft als Schalung fir den Beton (18).
Die restliche Schalung ist hier bereits entfernt und
der Beton (18) ausgehartet. Ebenfalls ist erkennbar,
dass der Verkehrswegkorper (19) bereits wieder bis
an die Aul3enseite (9) der Baubehelfswand (7) heran-
gefihrt ist und die Wiederherstellung des Verkehrs-
weges (20) erfolgt ist. Der Erdkern (siehe Fig. 2, H)
ist bereits entfernt und der Unterbau des unterque-
renden Verkehrsweges (N) erstellt. Eine Hilfsbriicke
kam nicht zum Einsatz.

Patentanspriiche

1. Uberbaudeckel (2) eines Briicken- oder Unter-
fihrungstragwerkes (1), dessen fiir den zu unterque-
renden Verkehrswegabschnitt vorgesehene Obersei-
te (3) ein erstes (4) und ein zweites (4a) Anschlussen-
de fir den an diesen Verkehrswegabschnitt heran-
fihrenden Koérper des Verkehrsweges aufweist und
dessen Unterseite (6) neben dem ersten Anschlus-
sende (4) eine erste Abstitzflache (5) zur Auflage auf
einem tiefgegriindeten Widerlager aufweist, gekenn-
zeichnet durch wenigstens eine von der Unterseite
(6) abstehende als Verbau ausgelegte Baubehelfs-
wand (7) mit einer zum langeren Teil der Unterseite
(6) gerichteten Innenseite (8) und einer entgegenge-
setzt gerichteten AulRenseite (9), wobei sich die Bau-
behelfswand (7) an der Unterseite (6) im Wesentli-
chen uber deren Breite erstreckt und an oder neben
dem ersten Anschlussende (4) sowie naher an die-
sem angeordnet ist als die erste Abstitzflache (5).

2. Uberbaudeckel (2) nach Anspruch 1, dadurch
gekennzeichnet, dass die Baubehelfswand (7) die
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geringste Stirke des Uberbaudeckels (2) aufweist
und lediglich dem Druck von an ihrer Aul3enseite (9)
angeordnetem Baumaterial fir den Verkehrswegkdr-
per (19), von dem darauf verlaufenden Verkehrsweg
(20) und von den entsprechenden Verkehrsmitteln
standhalt.

3. Uberbaudeckel (2) nach einem der vorherge-
henden Anspriiche, gekennzeichnet durch einstu-
ckige, vorzugsweise monolithische Bauweise.

4. Uberbaudeckel (2) nach einem der vorher-
gehenden Anspriiche, gekennzeichnet durch eine
zweite Abstitzflache (5a) neben dem zweiten An-
schlussende (4a) und eine von der Unterseite (6) ab-
stehende zweite Baubehelfswand (7a), die sich an
der Unterseite (6) im Wesentlichen Uber deren Breite
erstreckt und an oder neben dem zweiten Anschlus-
sende (4a) sowie naher an diesem angeordnet ist als
die zweite Abstutzflache (5a).

5. Uberbaudeckel (2) nach einem der vorherge-
henden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass
die Héhe der Baubehelfswand (7) tiber der Untersei-
te (6) im Wesentlichen gleich der H6he einer Scha-
lungswand fiir die Betonage der (berirdischen Fort-
setzung einer als Widerlager fiir den Uberbaudeckel
(2) erstellten Tiefgrindung ist.

6. Anordnung (10) aus einem Uberbaudeckel (2)
gemal einem der vorhergehenden Anspriiche, we-
nigstens einem Bohrpfahl (11) mit Kopfseite (12)
und wenigstens einem Stecktrager (13), bei der der
Stecktrager (13) mit seinem unteren Teil (14) in dem
Bohrpfahl (11) steckt und mit seinem oberen Teil (15)
aus dem Bohrpfahl (11) herausragt und der Uber-
baudeckel (2) mit seiner ersten Abstitzflache (5) auf
dem oberen Teil (15) des Stecktragers (13) aufliegt,
gekennzeichnet durch einen Abstand zwischen der
Kopfseite (12) des Bohrpfahls (11) und der Untersei-
te (6) des Uberbaudeckels (2), der im Wesentlichen
gleich der H6he der Baubehelfswand (7) Gber der Un-
terseite (6) ist, einen Bauzustand (16), in dem der
obere Teil (15) des Stecktragers (13) freigelegt ist
und einen Schalungszustand (17), in dem der obere
Teil (15) des Stecktragers (13) vollstandig mit Beton
(18) umgeben ist.

7. Anordnung (10) nach Anspruch 6, dadurch ge-
kennzeichnet, dass im Schalungszustand (17) der
den Stecktrager (13) umgebende Beton (18) wenigs-
tens die gesamte Flache der Kopfseite (12) des Bohr-
pfahls (11) bedeckt.

8. Anordnung (10) nach einem der Anspriche
6 oder 7, dadurch gekennzeichnet, dass mehrere
Bohrpféahle (11) zu einer Uberschnittenen Bohrpfahl-
wand verbunden sind.
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9. Anordnung (10) nach einem der Anspriche 6
bis 8, dadurch gekennzeichnet, dass im Schalungs-
zustand (17) der den Stecktrager umgebende Beton
(18) die gesamte Innenseite (8) der Baubehelfswand
(7) bedeckt.

10. Anordnung (10) nach einem der Anspriche 6
bis 9, dadurch gekennzeichnet, dass sich die Bau-
behelfswand (7) und der Bohrpfahl (11) im Bauzu-
stand (16) Uberschneiden.

11. Behelfsbriickenfreies Verfahren zum zigi-
gen Verkehrswegkoérper- und Verkehrsweganschluss
eines Bricken- oder Unterfihrungstragwerkes in
Deckelbauweise gekennzeichnet durch folgende
Schritte:

a) Erstellen des Bauzustands (16) einer Anordnung
(10) geman einem der Anspriiche 6 bis 10, wobei
der Bohrpfahl (11) als Tiefgriindung in den Verkehrs-
wegkorper (19) eingebracht wird und, nach Freile-
gung des oberen Teils (15) des Stecktragers (13)
durch Aushub eines bis auf die Kopfseite (12) des
Bohrpfahls (11) reichenden, vorzugsweise gegenlau-
fig angeschragte, einander gegentberliegende Sei-
ten aufweisenden Querschlitzes (21) in den Koérper
(19) des Verkehrsweges (20), der Uberbaudeckel (2)
dem freigelegten oberen Teil (15) des Stecktragers
(13) aufgelagert Wird;

b) Wiederherstellung des Verkehrswegkdrpers (19)
im Bereich des Querschlitzes (21) neben der Aulden-
seite (9) der Baubehelfswand (7) durch Verfillen des
betreffenden Bereichs mit Baumaterial flir den Ver-
kehrswegkdrper (19);

c) Wiederherstellung des Verkehrsweges;

d) Erstellen des Schalungszustands (17) der Anord-
nung (10), wobei die Schalung fiir den Beton (18), der
den oberen Teil (15) des Stecktragers (13) umgibt,
und die Betonage bereits zeitgleich mit Schritt b) und/
oder c) durchgefiihrt werden kdénnen;

e) Ausharten des den oberen Teil (15) des Stecktra-
gers (13) umgebenden Betons (18) und anschlielen-
de Freigabe des unterquerten Verkehrswegs (20).

Es folgen 3 Seiten Zeichnungen
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